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Czes$¢ opisowa projektu
1 Podstawa oraz materiaty wyj $ciowe do opracowania

Przedmiotem planowanego zadania jest ,Budowa kompleksu sportowo — rekreacyjnego przy
ulicy Kolonistow w Szczecinie”. Niniejszy tom wielobranzowej dokumentacji projektowej zawiera
rozwigzania konstrukcyjno — materiatowe dla branzy drogowej, ktérej zakres obejmuje nawierzchnie
drogowe, ktorymi sa jezdnie i miejsca postojowe, chodniki i $ciezki spacerowe oraz zjazd z drogi
publicznej.

Materiatami wyj$ciowymi dla sporzadzenia projektu sa:

- mapa do celéw projektowych w skali 1:500 wykonana przez Ustugi Geodezyjne Norbert Zan,

- opinia geotechniczna wykonana przez N-GEO, grudzien 2020,

- wizja lokalna terenu,

- program funkcjonalno-uzytkowy dla przedmiotowego zadania,

- decyzja zezwalajgca na lokalizacje zjazdu, pismo nr IE.7024.149.2020.KM z dnia 31.12.2020 .

Opracowanie opiera sie na :

1) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 690) z pézn. zm.;

W zakresie nieuregulowanym przez w/w akt prawny, w opracowaniu postuzono sie:

2) rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43, poz. 430) z pozn. zm.;

2 Zamierzony spos6b u zytkowania oraz program u zytkowy obiektu budowlanego

Przedmiot inwestycji jest usytuowany na nieruchomosciach oznaczonych w ewidencji gruntow
i budynkéw, jako dziatki o numerach: 10/15, 38/67, 38/88, 42/18, 38/97, 38/89, 42/22, 42/20, 42/23,
42/17 obreb 3011 Szczecin.

Obstuga komunikacyjna terenu odbywaé sie bedzie przez zjazd sklasyfkowany przez
zarzadzce drogi jako indywidualny, od drogi publicznej pod nazwa ul. Kolonistow. Zjazd z drogi jest
zaliczany do kategorii IV — elementy drog publicznych: zjazd.

Na terenie inewstycji wykonany zostanie naziemny parking o pojemnosci 12 miejsc
postojowych usytuowanych prostopadle do osi jezdni. Pozostate elementy zagospoadarowania terenu
stanowig ciagi piesze — chodniki i $ciezki spacerowe.

3 Ukfad przestrzenny oraz forma obiektu budowlanego

Teren, na ktérym realizowane bedzie zadanie to niezagospodarowana dziatka z tarasowym
uksztattowaniem powierzchni. W czes$c¢i przylegajacej do ulicy Kolonistow powierzchnia dzialki jest
wynisiona do poziomu ulicy. Ulica Kolonistow posiada widoczny sapdek podtuzny. Na dtugosci frontu
dziatki podlegajacej zagospodarowaniu, roznica wysokosci skrajnie potozonych wejsé wynosi ok. ~1,5
m. W glebi zagospodarowywmej dziatki powierzchnia terenu mocno opada. Rdznica wysokosci
miedzy gorg, a podstawg skarpy wynosi ~5 -6 m. Dalsza czes$¢ dzialki stanowi obszar nie
przeksztalcony i obecnie jest to teren mocno zadrzewiony.

Projektowane zagospodarowanie terenu nawigzuje do tarasowego uksztattowania
powierzchni. Umownie nazwany gorny taras to powierzchnia parkingu, taras srodkowy to obnizona
wzgledem parkingu powierzchnia boiska i chodnikéw okalajacych boisko. Taras dolny to $ciezki
spacerowe w czesci nieprzeksztalconej dziafki.

4 Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego

Dla obstugi komunikacyjnej nieruchomosci, zaprojektowano zjazd o parametrach zjazdu
indywidualnego.

Zjazd posiada¢ bedzie nawierzchnie utwardzong obramowanag kraweznikiem. Od strony
istniejacej nawierzchni jezdni $wiatlo kraweznika wynosi¢ bedzie 3 cm. Zastosowano skosy 1:1 na
krawedzi zjazdu. Na przedtuzeniu nawierzchni chodnika zaprojektowano krawedz nawierzchni bez
obramowania.

Zjazd posiada¢ bedzie szerokos¢ 6,0 m do granicy pasa drogowego. Pod wzgledem
uksztattowania wysoko$ciowego zjazd zaprojektowano ze spadkiem ~2,5% na szerokosci chodnika,
dalej ze spadkiem 4,7% w kierunku wnetrza dziatki. Spadek poprzeczny nawierzchni dostosowano do
spadku podiuznego jezdni wystepujgcego w tym miejscu.



Parking posiadac¢ bedzie jezdnie manewrowg o szeroko$ci 5,0 m oraz stanowiska postojowe
o wymiarach pojedynczego miejsca 2,5 x 5,0 m. Skrajne stanowisko przy wjezdzie posiada szerokos$¢
3,6 m i jest to miejsce zastrzezone dla osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Chodniki posiadajg szeroko$é od 1,5 do 2,7 m w zaleznosci od miejsca usytuowania. Sciezki
spacerowe posiadajg szerokos¢ 2,0 m.

Pod wzgledem uksztattowania wysokosciowego parking posiada spadki podiuzne 1,4 -2,4%
przy poprzecznym pochyleniu 2%. Natomiast chodniki wokoto boiska sportowego posiadajg 0,5%
pochylenie podtuzne na diugosci krétszego boku oraz 0% na dtugosci diuzszego boku. Dojscia do
dolnego tarasu posiadajg spadki podiuzne 4-8%. Sciezki spacerowe na dolnym tarasie projektowano
»pO terenie”. Pochylenia podiuzne wynoszg od 4-20%.

Odwodnienie zaprojektowanych nawierzchni utwardzonych odbywaé sie bedzie do drenazu
francuskiego. Zaprojektowano 2 ciggi drenazy wzdluz nawierzchni boiska i parkingu. W miejscach
zatlomow i na polgczeniach ciggdéw drenazy zaprojektowano studnie drenarskie @400 mm PVC-U,
SN8, zwienczone teleskopem z pokrywa zeliwng klasy B125. Wylot drenazu zaprojektowano za
boiskiem na dolnym tarasie. U wylotu zastosowano nawierzchnie z ttucznia o grubosci warstwy 30 cm.

5 Geotechniczne warunki i sposéb posadowienia obiek tu budowlanego

Na podstawie przeprowadzonych badan podioza stwierdzono, ze podioze nawierzchni
drogowych stanowi grunt nasypu niekontrolowanego zbudowany z 6w piaszczystych, glin
piaszczystych i piaskéw ilastych. Grunty nasypu sg w stanie sg w stanie plastycznym.

W zaleznosci od miejsca usytuowania, nawierzchnie posadowione beda gtéwnie na warstwie
nasypu niekontrolowanego. Z uwagi na wystepowaniu gruntdbw o zréznicowanym skfadzie i réznym
stopniu wysadzinowosci, podtoze gruntowe zaklasyfikowano do grupy noénosci G3.

Roboty ziemne zwigzane z realizacjg zadania obejmowac¢ bedg usuniecie czesci nasypu z
gornego tarasu do spodu warstw konstrukcji nawierzchni. Z uwagi na zaleganie w podtozu gruntéw w
stanie plastycznym i zaliczanych do wysadzinowych, przyjeto wykonanie uktadu 2 warstw
ulepszonego poditoza z mieszanki piaskowo-zwirowej o tacznej grubosci warstwy 30 cm, wzmocnionej
geotkaning polipropylenowg o wytrzymatosci 60/60 kN.

W czesci dolnego tarasu roboty zmienne obejmowac¢ beda czesciowe usuniecie nasypow i
wyprofilowanie terenu. Z uwagi na trudng dostepnosé terenu dolnego tarasu dla sprzetu
zmechanizowanego oraz duza ilos¢ drzew roboty ziemne w tej czesci nalezy wykonywac recznie.

Pod chodniki i $ciezki spacerowe przyjeto wykonanie jednej warstwy ulepszonego podioza z
mieszanki piaskowo-zwirowej o grubosci warstwy 15cm.

Zaprojektowane zostaly nastepujace konstrukcje nawierzchni:
- jezdnie i miejsca postojowe, zjazd (kategoria ruchu KR1):
- kostka betonowa 20x16 i grubosci 8 cm (ksztalt 2T, kolor czarny),
- podsypka cementowo-piaskowa (1:4), grubosc¢ 3 cm,
- podbudowa zasadnicza z destruktu betonowego #0-32 mm stabilizowanego mechanicznie, grubosé
warstwy 15 cm,
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki piaskowo-zwirowej o tgcznej grubosci warstwy 30 cm.
Rozdzielenie miejsc postojowych zaprojektowano pasem z kostki betonowej 20x16x8 cm
w kolorze szarym. Pas o szerokosci 40 cm.

chodnik:

- kostka betonowa 20x10 i grubosci 8 cm (ksztatt prostokat, kolor szary)

- podsypka cementowo-piaskowa (1:4), grubosc¢ 5 cm,

- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki piaskowo-zwirowej o grubosci warstwy 15 cm.

Sciezki spacerowe:
- nawierzchnia z kruszywa tamanego #0-16 mm, grubos$¢ warstwy 15 cm,
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki piaskowo-zwirowej o grubosci warstwy 15 cm.

W przypadku $ciezek usytuowanych na dolnym tarasie oraz drzew usytuowanych w Swietle
sciezki i niepodlegajacych wycinkom, przyjeto wykonanie nawierzchni $ciezki do pnia drzewa z
pozostawieniem luznego kruszywa w promieniu ~0,5 od pnia drzewa. Z uwagi na pomnikowy
charakter drzewa nr 18 $ciezke w tym rejonie zaprojektowano bez obramowania i ograniczeniem
koryta pod nawierzchnie. Przyjeto wykonanie $ciezki ,na terenie” z wyniesieniem nawierzchni z
kruszywa.



Zagospodarowanie realizowane bedzie etapowo. W pierwszej kolejnosci realizowane bedzie
zagospodarowanie na gérnym tarasie oraz boiska. Sciezki spacerowe na dolnym tarasie realizowane
bedg w 2 etapie.

Zestawienie powierzchni projektowanych nawierzchni:

rodzaj nawierzchni - etap 1 przeznaczenie powierzchnia  j.m.
kostka betonowa 20x16x8 cm, kolor czarny jezdnia i miejsca postojowe 395 m?
kostka betonowa 20x16x8 cm, kolor szary rozdzielenie miejsc postojowych 20 m?
kostka betonowa 20x10x8 cm, kolor szary chodnik 480
kostka betonowa 20x10x8 cm, kolor szary chodnik z podbudowg 20 m?
kruszywo tamane, kamienne, #0-16 mm Sciezka spacerowa 25 m?
schody blokowe, betonowe, 100x35x15 chodnik 3m?
tluczen kamienny #32-63 mm, warstwa 30 cm dren frnacuski 67 m?
humus, grubos¢ warstwy 15 cm powierzchnie biologiczne czynne 421 m?
suma: 1431 m?
rodzaj nawierzchni - etap 1 przeznaczenie powierzchnia  j.m.
kostka betonowa 20x16x8 cm, kolor czarny zjazd 28
kostka betonowa 20x10x8 cm, kolor szary chodnik 16
suma: 44 m?
rodzaj nawierzchni - etap 2 przeznaczenie powierzchnia  j.m.
kruszywo tamane, kamienne, #0-16 mm $ciezka spacerowa 561 m?
humus, grubos¢ warstwy 15 cm powierzchnie biologiczne czynne 382 m?
profilowanie terenu powierzchnie biologiczne czynne 251 m?
suma: 1194 m 2
powierzchniat acznie: 2669 m 2

Podstawowe elementy geometrii projektowanego uktadu drogowego zostaly podane w
ukladzie wspoétrzednych ptaskich prostokatnych PL-2000/15 i w ukfadzie wysokosciowym PL-
EVRF2007-NH. Powyzej wymienione geodezyjne ukfady odniesienia zastosowane sg dla mapy do
celdéw projektowych zgodnie z wymogami MODGIK. Geodezyjne wytyczenie projektowanych budowli
nalezy wykona¢ w oparciu o zamieszczone na rysunku 1 wartosci wspoéhzednych X i Y dla
poszczegolnych punktéw charakterystycznych budowili.

Posadowienie konstrukcji nawierzchni drogowych poprzedza¢ bedzie usuniecie wierzchniej
warstwy nasypu niekontrolowanego do gtebokosci spodu projektowanych warstw konstrukcyjnych
nawierzchni. Nalezy spodziewa¢ sie, ze grunty plastyczne w wykopach i miejscach zerowych nie
spetniajg wskaznika zageszczenia, stad przed utozeniem konstrukcji nawierzchni i dla potrzeb ruchu
technologicznego wymagane bedzie wykonanie zabiegéw umozliwiajgcych ruch technologiczny po
dnie wykopu, np. przy zastosowaniu destruktu betonowego #32-64 mm w celu stabilizacji
plastycznego podtoza.

Beton na tawe fundamentowg pod krawezniki powinien byé zgodny z normg PN-EN 206-1,
klasy C12/15. Klasa ekspozycji na korozje spowodowang karbonatyzacjg wg PN-EN 206-1 — XS1.

Ksztatt i wymiary tawy fundamentowej pod krawezniki wg przekrojéw konstrukcyjnych
zawartych w czesci rysunkowej dokumentacji projektowe;.

tawy betonowe w gruntach spoistych wykonuje sie zwykle bez szalowania z zastosowaniem
warstwy odsaczajgcej z piasku grubosci 5 cm. Przy gruntach sypkich tawe nalezy wykonywacé w
szalowaniu. Lawe betonowg z oporem wykonuje sie w szalunku.

Klasa konsystencji mieszanki betonowej powinna wynosi¢ S1 lub S2 wedlug metody opadu
stozka. Beton rozscielony w szalowaniu powinien byé zageszczony i wyréwnany, zgodnie z
wymaganiami normy PN-EN 13670.

Na wykonanej tawie betonowej nalezy ustawi¢ kraweznik. Do wykonanie tukéw zastosowac

prefabrykowane elementy tukowe.
Szerokosé spoin pionowych miedzy elementami powinna wynosi¢ 3-8 mm. Spoiny nie wymagajg
wypetienia.  Podloze pod ustawienie obrzeza stanowi podsypka (tawa) z piasku, o grubosci
warstwy 5 cm po zageszczeniu. Podsypke (fawe) wykonuje sie przez zasypanie koryta piaskiem i
zageszczenie z polewaniem woda.

Uzyte do podbudowy kruszywo z recyklingu (destrukt betonowy), musi posiada¢ Aprobate
Techniczng i informacje, ze kruszywo jest wprowadzone do obrotu i stosowania przy wykonywaniu
rob6t budowlanych w zakresie podbudéw dla nawierzchni drég kategorii ruchu KR1- KR2 o



uziarnieniu od 0 mm do 32 mm. Poszczegdlne frakcje powinny charakteryzowac¢ sie ciggtym
uziarnieniem. Znajdujace sie w betonie stalowe zbrojenie i inne elementy wczesniej tam umieszczone
muszg zosta¢ oddzielone od kruszywa. Sktadowanie otrzymanego w wyniku recyklingu kruszywa
tamanego z konstrukcji betonowych powinno odbywa¢ sie w warunkach zabezpieczajacych go przed
zanieczyszczeniem i nawodnieniem.

Destrukt betonowy musi by¢ uzyskany w wyniku przerdbki surowca w postaci elementéw
konstrukcji betonowych i murowych pochodzacych z rozbiérki elementéw betonowych takich jak
budynki lub inne budowle: np. betonowych podbudéw drogowych, ktére podlega sortowaniu,
kruszeniu i rozsiewie oraz zuzli poddanych obrébce rozsortowania, rozkruszenia i rozsiania.

Nie dopuszcza sie zanieczyszczen obcych w destrukcie betonowym w postaci domieszek
cegly, ziemi, porcelany itp.

Kostke uklada sie okoto 1,5 cm wyzej od projektowanej niwelety, poniewaz po procesie
ubijania podsypka zageszcza sie.

Grubos¢ podsypki powinna byé zgodna z dokumentacjg projektowa. Podsypke nalezy
réwnomiernie rozscieli¢ bez zageszczania przy wilgotnosci optymalnej + 2%.

Po wyprofilowaniu podsypki nalezy rozpocza¢ jej zageszczanie, ktére nalezy kontynuowac do
jej zageszczenia. Zageszczenie powinno by¢ rownomierne na catej szerokosci warstwy.

Powierzchnia kostek potozonych obok urzadzen infrastruktury technicznej (np. studzienek,
whazoéw itp.) powinna trwale wystawa¢ od 3 mm do 5 mm powyzej powierzchni tych urzadzen oraz od
3 mm do 10 mm powyzej korytek $ciekowych (Sciekdw). Do uzupetnienia przestrzeni przy
krawedziach i studzienkach nalezy uzywal elementy kostkowe wykonczeniowe w postaci tzw.
potéwek i dziewigtek, majacych wszystkie krawedzie réwne i odpowiednio fazowane. W przypadku
potrzeby ksztaltek o nietypowych wymiarach, wolng przestrzeh uzupetnia sie kostka cieta, przycinang
na budowie narzedziami tngcymi (przycinarkami, szlifierkami z tarcza itp.).

Ubicie nawierzchni nalezy przeprowadzi¢ za pomocg zageszczarki wibracyjnej (ptytowej) z
ostong z tworzywa sztucznego. Proces nalezy wykonywa¢ zgodnie z zaleceniami producenta, ale nie
wczesniej niz po uptywie 7 dni od daty produkcji kostki. Do ubicia nawierzchni nie wolno uzywac
walca. Ubijanie nawierzchni nalezy prowadzi¢ od krawedzi powierzchni w kierunku jej srodka i
jednoczesnie w kierunku poprzecznym ksztattek.

Catkowite ubicie nawierzchni z kostki na podsypce z mieszanek zwigzanych spoiwem musi by¢
zakonhczone przed rozpoczeciem wigzania spoiwa.

Po ubiciu nawierzchni wszystkie kostki uszkodzone (np. pekniete) nalezy wymieni¢ na kostki
cate. Kostki nalezy uktada¢ stycznie do siebie przy zachowaniu mozliwie najmniejszej spoiny.

Po utozeniu kostek, spoiny nalezy wypeini¢ drobnoziarnistym materiatem:

- kruszywo drobne 0/2, 0/4 lub 0/5 wg. normy PN-EN 13242 kategorii uziarnienia GF80, zawarto$ci
pytéw 10,

- kruszywo 1/4, 2/5 lub 2/8, wg. normy PN-EN 13242 kategorii uziarnienia GC80-20, zawartosci pytow
fDeklarowana (max. do 10% pytéw).

Wypetnienie spoin polega na rozsypaniu warstwy materiatu i wmieceniu go w spoiny na sucho
lub po obfitym polaniu wodg, wmieceniu ,papki’ szczotkami wzglednie rozgarniaczkami z piérami
gumowymi.

Nawierzchnie mozna odda¢ do uzytku bezposrednio po jej wykonaniu.

Nie nalezy stosowa¢ srodkéw odladzajacych przed uptywem 28 dni od daty produkcii.

Na projektowanej skarpie oraz na koronie skarpy i przy krawedzi jezdni zatozeniu podlegac
bedzie trawnik. Rozlozony humus nalezy obsia¢ mieszankg traw. Zastosowaé nalezy siew klasyczny
mieszanki nasion traw o nastepujgcym sktadzie:

- kostrzewa czerwona ,Leo” , ,Gross”
- rajgras angielski, wiechlina tgkowa, kupkéwka pospolita.

Teren pod trawniki musi by¢ oczyszczony z gruzu i zanieczyszczen. Przy wymianie gruntu
rodzimego na ziemie urodzajna, teren powinien byé obnizony w stosunku do kraweznikéw ~ 17 cm -
jest to miejsce na ziemie urodzajng (ok. 10 cm) i kompost (ok. 5 cm). Teren powinien by¢ wyréwnany.
Profilowaniu terenu podlega¢ bedzie pas terenu na krawedzi wigczenia do stanu istniejacego z
projektowanymi nawierzchniami lub robotami ziemnymi.

Ziemia urodzajna powinna by¢ rozscielona réwng warstwg i wymieszana z kompostem,
nawozami mineralnymi oraz starannie wyrownana. Przed siewem nasion trawy, ziemie nalezy
watowac watem gtadkim, a potem watem - kolczatkg lub zagrabié. Siew powinien by¢ dokonany w dni
bezwietrzne. Po wysiewie nasion ziemia powinna by¢ watowana lekkim watem w celu ostatecznego
wyréwnania i stworzenia dobrych warunkéw dla podsigkania wody. Jezeli przykrycie nasion nastgpito
przez walowanie kolczatka, mozna juz nie stosowa¢ watu gtadkiego.



Dokumenty dot gczane do projektu

1. Kopia uprawnie n budowlanych projektanta i projektanta sprawdzaj

ZACHODNIOPOMORSKA
OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA
OKK-0054-0030(3)/13 Szczecin, )1 czerwea 2013 1.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, ze zm.),
art. 12 ust. 3, art. 13 ust. | pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623, ze zm.) oraz § 18 ust. 1 pkt 1i 2 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578, ze zm.) i arl. 104 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r.
Kodeks postepowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 267), po ustaleniu, ze zostaly
spelnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po ziozeniu egzaminu na uprawnienia
budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan mgr inz. Wojciech Sobolewski
urodzony dnia 07 listopada 1979 r. w Szczecinie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny ZAP/0053/POOD/13

w specjalnos$ci drogowej
do projektowania bez ograniczen.

1. Uprawnienia budowlane w specjalnosci drogowej do projektowania bez ograniczen, uprawniaja do:
1) projektowania obiektu budowlanego, takiego jak :

a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw
inzynierskich oprocz przepustow,

b) droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust,

zgodnie z § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia

28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkgji technicznych w budownictwic;

2) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie nadanej specjalnosci,
zgodnie z § 15 ww. rozporzadzenia.

2. Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1i 5 oraz art. 13 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budow-
lane niniejsze uprawnienia, w zakresie objetym nadana specjalnoscia, stanowig réwniez podstawg do:

1) sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego;
2) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

acego



Uzasadnienie
W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia
14 czerwea 1960 r, Kodeks postgpowania administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Zachodniopomorskiej Okregowej Komisji
Kwalifikacyjnej Zachodniopomorskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa w Szczecinie
w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Skiad Orzekajgcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

mgr inz. Mieczyslaw OlarzewsKy
Przewodniczgey OKK

-J =S
(_n:gr ink. Andrzej Gatkiewicz
—  ZcaP zcwudnicz.aceg;%

T

prof. dr hab. inz. Wiadlystaw Szaflik
Czionek O

Otrzymujg:
1. Pan Wojciech Sobolewski
ul. Pilska 9
71-788 Szczecin
2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3. Okregowa Rada ZOIIB
4. OKK —aa



2. Kopia za swiadczenia o przynale znosci do izby projektanta

Pratcis et pplpione

® POLSKA
I Z B A

f/ INZYNIEROW
%’r BUDOWNICTWA

WV#7

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

ZAP-DPX-L9Y-4Y2 *

Pan Wojciech SOBOLEWSKI o numerze ewidencyjnym ZAP/BD/0003/14

adres zamieszkania ul. Pilska 9, 71-788 SZCZECIN

jest cztonkiem Zachodniopomorskiej Okregowej Izby InZzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-08-01 do 2021-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektrenicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-08-10 roku przez:

lan Bobkiewicz, Przewodniczacy Rady Zachedniopomorskie] Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Mr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpi icznym wery ym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowazine pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniej swiadczeniu moina sp i za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskie]j Izby Inzynierdw Budownictwa www._piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwe] Okregowej Izby InZynierow
Budownictwa.



3. Decyzja

b T Pkl
PREZYDENT MIASTA SZCZECIN e 01, el Szezecin, dn3412.2020 1.
pl. Armii Krajowej 1 ’ AREKEO: ,
70-456 Szczecin P A, Wi Ll-’ bk

1E.7024.149.2020.KM
DECYZJA

Na podstawie art. 29 ust. 1, 3, 5 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz.U.
2020 poz. 470), §77 i §79 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (tj. Dz.U. 2016 poz. 124 z péZn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego (Lj. Dz. U. 2020 poz. 256) po rozpatrzeniu
wniosku z dnia: 11.12.2020 r. Gminy Miasto Szczecin z siedziba przy Pl. Armii Krajowej 1,
70-456 Szczecin wsprawie wyrazenia zgody na lokalizacje zjazdu o parametrach zjazdu
indywidualnego z drogi publicznej ul. Kolonistéw na dziatke nr 38/97 zobrebu 3011
w Szczecinie

ZEZWALAM

na lokalizacje zjazdu z ul. Kolonistow - nieruchomoes$é oznaczona w ewidencji gruntéw jako
dziatki ,dr" nr 10/15 i 38/99 w obrebie ewidencyjnym 3011 do nieruchomosci potozonej
na dzialce nr38/97 wobrebie ewidencyjnym 3011, zgodnie ze stanem naniesionym
na planie sytuacyjnym, stanowigcym zalgcznik do niniejszej decyzji pod nastepujacymi
warunkami:

1. Zjazdy naleiy wykonaé zgodnie z wymogami zawartymi w § 77 i § 79 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (tj. Dz.U.
2016 poz. 124 z p6Zn. zm.)

2. Zjazd indywidualny powinien mie¢:

1) szerokos¢ catkowita, mierzona prostopadle do osi zjazdu, nie mniejsza niz 4,50m, w tym:

a) szerokos¢ jezdni, bez uwzgledniania wyokraglen i skosow, o ktérych mowa w pkt. 2
- nie mniejsza niz 3m i nie wieksza niz szeroko$¢ jezdni na drodze, mierzona
prostopadle do osi jezdni w miejscu jej przeciecia z osia zjazdu,

b) szerokos¢ obustronnych poboczy - nie mniejsza niz 0,75m kazde;

2) przeciecie krawedzi jezdni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu nie
mniejszym niz 3m lub $ciete skosem o proporcji n:m, gdzie n =m = 1,50 m, wytacznie dla
projektowanych relacji skretnyeh,

3) pochylenie podtuzne zjazdu dostosowane do uksztattowania elementow drogi, ktére ten
zjazd przecina, jednak nie wieksze niz 5,0%

4) nawierzchnia:

a) jezdnia w terenie zabudowanym - twarda ulepszona

b) jezdnia poza terenem zabudowy oraz poboczy - co najmniej gruntowa ulepszona;

5) krawed? zjazdu w stosunku do pasa ruchu nalezy wynies¢ na wysokos¢ +0,03m
w Swietle,

6) konstrukecja nawierzchni zjazdu dostosowana do warunkéw gruntowych podtoza
i przewidywanego natezenia ruchu pojazdow,

3. Prace prowadzi¢ tak, aby nie zmniejszy¢ statecznoscl i nosnoéci podtoza oraz nawierzchni
drogi, nie naruszy¢ urzadzen odwadniajacych i innych podziemnych urzgdzen drogi oraz
nie wplywa¢ negatywnie na stan techniczny drogi i warunki jej uzytkowania zgodnie
z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami,

4. Lokalizacje projektowanego zjazdu w przypadku kolizji z urzadzeniami obcymi nalezy
uzgodnié ich wihascicielami,

5. Na czas prowadzenia robét nalezy opracowaé i zatwierdzié czasowa organizacje ruchu,

6. Koszty budowy lub modernizacji urzadzen nawierzchni w pasie drogowym zwiazanych
z realizacjg zadania ponosi inwestor, na ktérym spoczywa rowniez obowiazek wykonania
wszelkich prac,




7. Utrzymanie zjazdu naleze¢ bedzie do wlascicieli gruntu przylegtego do drogi -
uzytkownika zjazdu (art. 30 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych -
tj. Dz.U. 2020 poz. 470)

B. Zezwolenie niniejsze wygasa, jezeli w ciagu 3 lat od daty jego wydania zjazd nie zostanie
wybudowany,

9. Przed przystapieniem do robdt nalezy wystapi¢ do zarzadcy drogi z wnioskiem
owyrazenie zgody na zajgcie pasa drogowego zgodnie z art. 40 pkt. 1 Ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz.U. 2020 poz. 470).

UZASADNIENIE
Odstapiono od uzasadnienia niniejszej decyzji, gdyz uwzglednia ona w catosci zadania strony,
zgodnie z art. 107 § 4 kpa.

POUCZENIE
1. Od niniejszej decyzji stronie stuzy odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego
w Szczecinie znajdujgcego sie na Pl Batorego 4, 70-207 Szczecin za posrednictwem
Prezydenta Miasta Szczecina - Zarzad Drég i Transportu Miejskiego, ul. Klonowica 5
w Szczecinie ztozonej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.
2. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa
do wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje.
3. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu sie prawa
do wniesienia odwolania, decyzja staje sie ostateczna i prawomocna.
4. Zgodnie z art. 29 ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz.U.
2020 poz. 470) inwestor przed rozpoczeciern robst budowlanych zobowigzany jest do:
- nzyskania zezwolenia zarzadcy drogi na prowadzenie rob6t w pasie drogowym,
- uzgodnienia z zarzadca drogi projektu budowlanego zjazdu.
5. Niniejsza decyzja nie jest pozwoleniem na budowg w my$l art. 28 Ustawy z dnia 7 lipca
1994r. Prawo budowlane (tj, Dz.U. 2019 poz. 1186 z poin. zm.).
6. Przystapienie do robot bez wymaganego zezwolenia skutkuje natozeniem ustawowych kar
pienigZnych zgodnie z art.40 ust.12 ustawy z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych
(tj. Dz.U. 2020 poz. 470)

1. Gmina Miasto Szczecin
PL. Armii Krajowej 11 70-456 Szczecin
Pelnomocnik; Bozena Kowalewska
Miejski Oérodek Sportu Rekreacji i Rehabilitac)i
ul. Szafera 7, 71-245 Szezecin
70-271 Szczecin

2. afa
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